


ANGBATEN 54

medlems- och informationstidning
utgiven av

5d11skapet Angbidten

Box 2072

403-12 GOTEBORG 2

Postgire £21606-3

Bankgiro £73-6862

Telefon tiil sxpeditionen - vanligen
| telefonsvarare - 031-151501,

Tel till dng BOHUSLAN vid Stenpiren
under seglationssasong: 031-131450,
under vinterupplaganing vid Skepps-
pron: 031-131420.

Ansvarig utgivare: Ingvar Kronhamm,

Redaktionen utgires ay:

Ingvar Kronhamn  tel 031-512220
Gunnar Soderberg 188205
Stefan Westerberg 142276

Bidrag t111 tidningen bir sandas direkt
til] redaktionen under adress:
Angbiten, c¢/o Siderberg, Uvre Besvdars-
gatan Z, 411 29 Gidteborg,

Adressfordndringar meddelas till Nils
Rydbeck, tel 031-277846.

Mediems- och prenumerationsavgift &r
30 kr per ar,

Omslagsbilden

visar &ngfartyget BLIDUSUND, ett av de
farndmiiga fartyq som byggdes vid Eriks-
bergs Mek Verkstad fir trafik i Stock-
holms skdrgdrd.

[ detta nummer av Angbdten finns en ar-
tikel am BLIDOUSUND med anledning av det
forestaende pannbytet i det drygt 70-
driga fartyget. Foto 011e Malmguist.

Medlemsavgift

Nu d@r det dags att betala medlemsavgiften
for 1582, Avgiften dr oftrdndrad, 30 kro-
nor! Anvénd garna det bifogade inbetal-
ningskortet. Som medlem erhdller du var
medlemstidning och har mijlighet att del-
ta aktivt 1 vdr pmvixlande verksamhet.
Valkommen ombord dven 932!
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Angbaten 54 var klar fir tryckning 3 feb-
ruari 1982 och trycktes | en upplaga av
2.000 exemplar.

Vara
funktionarer

VYid arzmitet 24 oktober 1921 Endrades
styrelsens sammansattning da kassidren
Gunnar Brunzell och ledamoten Lennart
Holm avsagt sig vidare uppdrag.

Styrelsen bestdr 1982 av Stefan Forss-
blad (ordf), Herbert Johansson (vice
ordf), Ingvar Kraonhamn (sekr), Sven-
Anders Boman (kassdr), Kurt Falk, Hakan
Jarnstrim, Inge Rilsson, Nils Rydbeck,
Margaretha Grundell, Per Ahlgvist (supp-
leant), Per Palmér {suppleant}.

Revisorer dr René Sjdstrand och Leif
Forsberqg med Roger Mattsson cch Claes
Nordstrim som suppleanter,

Valnamnden bestdr av Carl-Johan Holm
och Rolf Nilsson.

For bestdaliningstrafiken svarar Lena och
Per-0lov Falk, telefon 031-78 33 60,

for inkip Rese-Marie Staberg och Leif
Magnusson tillsammans med Lena Falk.

Redaktion och medlemsreqgister, se rutan
gverst till vanster,

Sommarturerna 1982

kngaren BOHUSLANS sasong birjar med den
traditionella provturen 1 maj varefter

bestdlIningsperioden vidtar, Under maj

och nigra veckor in 1 juni dr efterfra-
gah stor pd oss fran firetag och fore-

ningar som fire semestrarna vill samla

personal, gaster och medlemmar till en

resa med Angaven BOHUSLAN,

Nar bestilIningsperioden mattas birjar
de “tppna" turerna for vira eqna medlem-
mar och allménheten., Kvdllstureérna varje
onsdag adr under juni, juli och augusti
med borjan 2 juni. BOHUSLEN gar fran
Stenpiren | Gtiteborg k1 18.30 genom ham-
nen, sidra och nerra skdrgdrden och dr
tillbaka k1 21.30. Biljetter s3ljs om-
bord under resan och kostar 30 kronor.

Dagsutfiykterna till Karingin birjar ef-
ter midsommar och gar varannan sdndaq,

4 och 18 juli, 1 och 15 augusti. BOHUS-
LAN qdr frin Goteborg k1 09.00 och anlé-
per Marstrand, Kyrkesund och Molltsund
ti11 Kiringdn. Uppehdllet dr ca 2 1/2
tim. och man hinner med att bese Ons ka-
pell, pristgarden som nu &r café, hem-
byadsmuséet och kanske ta ett dopp 1 de
klara, salta boljorna. BOHUSLAN gdr fran
Kdringtn k1 16,00 och anloper samma sta-
tioner ph dtervigen till Goteborg med an-
komst 21.30. Biljetter sdljs ombord under
resan, Pa morgonen serveras frukost i
matsalen, pa eftermiddagen middag men be-
stdll plats i god tid under dagen.

Med tanke pd denna, den fria horisontens
resa, kan turen avkortas om sjtigingen vi-
sar sig for svar till ldttnad for bat,
passagerare och besdttning.

Tre sondagar aor BOHUSLAN turen Goteborg-
tckerd-Marstrand och ater. Marstrandstra-
fiken ombesirjs annagrs lordagar ach sén-
dagar med borjan 27 juni av ms STYRSO med
niqra undantag di BOHUSLAN rycker in:

1t Jull, 8 auqusti samt 22 augusti da BO-
HUSLAN avslutar Marstrandstrafiken for
sasongen.,

Marstrandsbaten gar fran Gbteborg 10.00
och anldper fickerd hamn 11.05 med ankomst
ti11 Marstrand k1 12.30. Aterresan sker
15,30, Ockerd anldps 16.50 och aterkomst
#r satt til1 18.00, Biljetter sdljs om-
bord. BOMUSLAN och STYRSU har caféserve-
ring ombord.

Uckertd anlops dven vardagar dd Styrsibo-
laget fiir andra sommaren arrangerar re-
qul jir trafik Géteborg-Uckerid-Hono Klova-
Fotii-Goteborg under tiden 15 juni-20 au-
gusti, Det ar ms YLVA som tre gdnger om
dagen tisdag-fredag qér rund- och badtu-
rer fridn Gditeborg k1 10.00, 14.00 och
16.30. Enkel biljett kostar 10 kronor.

I Trollhdttan halls varje &r Fallens Dag
tredje torsdagen 1 juli och tre dagar
framit, 15-18 juli gér Styrsobolagets
SKARVEN Giiteborg-Lilla Edet-Trolihdttan
{Akersvass) och tillbaka varje dag. Bil-
jetter sdljs 1 Turistbyrdn 7 Giteborg i
Juli och dven ombord. Buss ansluter till
fallen.

Lardagen 17 juli gdr ocksd dngaren BOHUS-
LAN ti11 Trollhdttan ihop med Bergslager-
nas Jarnvagssallskaps dngtag, Denna rund-
tur med &ngbdt och angtdq siljs genom G-P
Resetidnst som annonserar resan | Gite-
borgs-Posten under juli.

Mindagen 19 juli ger sig dngaren BOHUSLAN
ut pa en veckas sommarkryssning i Bghus-
1dn, Det blir di ndgra turer for allman-
heten fran orter didr BOHUSLAN sdllan bru-
kar visa sig, Fir tider, platser och bil-
jetter, se det utforliga programmet scm
utkommer i vir!
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Sommarens nyhet:

Batluffa pa vastkusten

Att tégluffa har de senaste dren blivit
ett populdrt sdtt att se Sverige pd till
rimliga kostnader,

| sommar &r det dags fir en intressant
nyhet i Bohuslan namligen att batluffa
mellan Goteborg och Smigen. Det dr vést-
kustens Turistréd som kldckt idén med
batluffarpaketet. Eftersom det inte finns
direkt battrafik mellan Géteborg och Smi-
gen, har resan fAtt delas upp sk att den
omfattar sju dagar. Resan bjuder bdde pa
fria havsvyer, skogkransade fjordar och
passager genom trénga skdrgdrdsleder.

Batluffningen startar sondagar med STYR-
St eller BOHUSLAN frén Giteborg till Mar-
strand, Uppeh&llet i Marstrand varar till
tisdagen och Innefattar tvd Gvernatt-
ningar p& Bateilet. Tisdag eftermiddag
reser man med BYFJORDEN frén Marstrand
och lings fjordarna innanfir Tjdrn och
Orust till Uddevalla. Resan tar ca 4 tim.
I Uddevalla Overnattar man i privatrum.

Onsdag morgon fortsétter resan med B8Y-
FJORDEN norr om Orust, genom de slingran-
de Nordstrdmmarna och efter ca 2 1/2 tim-
mas resa kliver man |land 1 Lysekil. Res-
ten av dagen och halva torsdagen till-
bringas | Lysekil. Torsdag eftermiddag
embarkerar man SOTEN fir resan till Smd-
gen som &r slutmilet. Efter uppehdlliet i
Smiigen som omfattar tvd dvernattningar,
sker Aterresan pd lordagen med buss ti11
Gteborg.

I batluffarpaketet som kommer att saljas
av de lokala turistbyrderna ingdr bitre-
sa, logi under 6 ndtter i privatrum (dub-
belrum), lakan, 6 frukostar, serviceav-
gifter och fdrdbeskrivning.

Priser: yuxna 598:-, barn 6-12 ar 477:-.
fvresa frin Goteborg stndagar 4/7-8/8.

Fér de som dnskar resz med buss fran Smi-
gen till Géteborg tillkommer 68:- for
vuxna och 34:- for barn,

For den batintresserade finng mijlighe-

ter att pd egen hand resa med Tokalbdtar
frén Lysekil till t ex K8ringin och Gasd
och fran Smbgen til]l HA11G och Gravarne,
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Miniluffa under en dag

Fir de som vill batluffa under en dag
finns ett miniluffarpaket med start och
mél i Goteborg. D& reser man ldrdagar
med STYRSO k1 10 fran Goteborg till Mar-
strand, Efter c¢a 1 1/2 timmas uppendll i
Marstrand fortsdtter firden med VESTYAG
eller GULLT som gdr till Tjuykil via
Rinnding, Dyron, Risdn och Hittan, Battu-
ren tay ca 1 1/2 timma. Vid framkomsten
till Tjuvkil byter man ti1l buss och &r
dd framme i Goteborg k1 17.00. Resan gdr
dven att firetagas 1 omvénd fardriktning
med buss fran Goteborg k1 B.3%. Uppehdl-
Jet 1 Marstrand blir dd ca 4 timmar.

Den spanstige tar givetvis med cykeln pb
farden och far di en hirlig cykeltur frin
Tiuvkil via Harestad, Kornhalls férja och
Save till Gdteborg.

Priser: yuxna 62:-, barn 6-12 ar 20:-,
Avresa frén Goteborg 1drdagar 3/7-21/8.

fSokning av bitluffarpaketen kan goras ge-
nom Yéstkustens Turistrid, Kungsports-
platsen 2, Goteborg. Tel 031-115608 och
115609, 0

=SSy
AL GArEBORG

BJURKFJARDEN adr uppehdll | den 20 ¢m tjocka isen utanfir Xungshattans
bryagga nara Drottningholm. Foto Christer Samuelsson 17 december 1981,

I Stockholm har &ngfartygen BIURKFJARDEN
och BLIDOSUND varit igdng som bl a lunch-
batar frin slutet av november och fram
till nydr.

Angaren BJURKFIARDEN sattes redan den 30
november in pd julbordsturer frin Xlara
Malarstrand ti11 Orottningholm med anlop
av mellanliggande bryggor. Mindagar-fre-
dagar gjorde ingaren tre dagliga tvatim-
marsturer, medan man néjde sig med en tre-
timmarstur pd stndagar. I mitten av decem=
ber blev issituationen i1 Malaren si svir
BJORXFJRRDENS turer istdllet flyttades
till Saltsjon med Skeppsbron som utgdngs=«
punkt,

Tidningen Angbdtens matpatrull reste med
BJORKFJXRDEN strax fore jul och provit
lunchen vid chiefen Tom Smithe bord in-
till julgranen pd mellanddck, Sjdlva jul-
bordet med sina verkligt forstklassiqga
delikatesser, var uppdukat | den trivsam-
ma salongen pd akterdack., P& kdkschefens

inrddan avslutade vi Tunchen med risaryns-
grat med 1jus sirap occh gradde.

Cmbord pd BJURKFJIXRDEN kan man inte und-
gd att imponeras av hur rent och snygqt
det &r bverallt, Inte minst | maskinrum-
met dar den $tora compounddngmaskinen
tronar.

Aven dngaren BLIDUSUND har gitt pd jul-
lunchturer fran Skeppsbron. Dmbord har en
meny med skdargardsspecialitér ersatt det
traditionella julbordet. Lunchturerna som
tog 2 1/2 timma kirdes frdn 30 november
ti11 22 december. BLIDUSUND har dven ut-
fort andra turer med varierande teman
sdsom stadsvandring, Angbatsmusik, jul-
otteresa till Vaxholm och nydrshal.

Den 25 och 27 december var BLIDUSUND in-
satt pd sin ordinarie sommartrad till

Blidésundets alla bryggor. Efter helger-
na har arbetet med pannbyte 1§ BLIDUSUND
pabarjats, Se dven separat artikel. 0
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NU ELLER ALDRIG!
DET GALLER s/s BLIDOSUNDS FRAMTID

En ny ANGPANNA | s/s Biidosund ar nodvindig for att fartyget skall kunna verleva och fort-
<atta sin trafik. En ny panna ar bestalld!  Den levereras | barjan av 1982 och skall sitta pé plats
och fungera till sommarseglationen,

Kostnaderna for pannbytet inkl. rantor blir | det narmaste 1 MILJON KRONOR! Detar omdi-v
ligt for redenet att segla in Gverskott som tillrackliga och Roslagens Skeppsiagsvanners ekonomi

ar ocksd otiliracklig.

DIN INSATS AR NODVANDIG!

Vi ber Dig — som dr sorganiserad bitvans — att bidra till pannbytet | s/s Blidosund. 200.000 kr
ar milet for insamlingen. Det racker till tvd amorteringar pd den nya pannan, Om denna summa
kan samlas in, ar pannbytesprojektet | hamn,

GOR DIN INSATS FOR ATT S/S BLIDOSUND SKALL OVERLEVA!

SATT IN DITT BIDRAG PA POSTGIRO
552500 - 1
GOR DET NU!

Inbetalningskort bifogas

Du sam satter in 500 kr eller mer, fr diplom och fria resor under tre ir pd Blido/Svartloga-traden,

Du som satter in 1,000 kr eller mer, far diplom och fria resor under tre 3r pa Blido/Svartloga-
traden, pd Angblitsmusikturerna och turerna inom Norrtalje och Vaxholms kommuner.

ALLA BIDRAG — SMA SCM STORA — AR VALKOMNA OCH NODVANDIGA!

DET HAR AR VIKTIGT! HOPPAS DU STALLER UPP!

Med de bjartligaste 3ngbdtshalsningar och tack pd farhand,
Stockholm i oktober 1981

C
VI

Sraftan Kjelimor
~aens Skeposlazsvanner

L5C B -

Pia Soaerberg

28 Anttagent Skepoe 30 “

SS BLIDOSUND fyllde 70 ar
och byter dngpanna

BLIDUSUND vid slutbryggan Norrsund fére iterresan med hemvandande julfi-
rare. Gott om resendrer, sdval rundtursdkare som requljira trafikanter
fran bryggorna. Foto Christer Samuelsson 27 december 1981.

Den 4 mars 1911 avgick passagerarangaren
BLIDGSUND frin byggnadsvarvet Eriksbergs
sekaniska verkstad i Giteborg mot Stock-
hoim. Efter nattuppeh&ll i Helsinghora
och Simrishamn och en hird dust med Us-
tersjtn kom BLIDOSUND ti17 Stockholm pa
kvallen den 7 mars. Den nionde gjorde
fartyget premiartur till Blidd | Stock-
holms norra skirgdrd.

Bok till jubiléet

Lagom til1] dngarens 70-arsjubileum 1981
utkom boken "Angfartyget BLIDUSUND - en
sdrling i skdrgardstrafiken", Utgivare
ir Roslagens Skeppslagsvanner, ss BLIDD-
SUNDS {déella stidfirening, Overskottet
av forsaljningen gir til] fortsatt stdd
it fartyget,

B1idGsundsboken dr p& 75 sidor och rikt
illustrerad, Om B1iddsundsbolagets upp~

gdng och fall skriver dngbdtskEnnaren
Arne Sundstrom. Thure Moberg som dr mas-
%inchef ombord tar oss med p& en rund-
vandring pd fartyget. Om hur BLIDUSUND
raddades och blev Kulturbaten nr ! be-
rittar Staffan Xjellmor, ordfiérande i
stodfireningen. Som sagt, mingder ay in-
tressanta fotografier ledsacar texten |
boken om Stockholms skirgdrds sista kol-
eldade dngfartyg.

Boken om ss BLIDOSUND bestdlls gencm att
man betalar 32 kronor ink] porto och ex-
peditionsavgift till postgiro 85 37 96-1,
Roslagens Skeppslagsvdanner.

SS BLIDOSUNDS historia

Det var missnije med Waxholmsbolagets
trafik genom Blidosundet som fick B1ida-
borna att 1910 bilda eget rederi, Anafar-
tygs AB Stockholm-21iddsund. Bolaget be-
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sti11de genast ett nybygge vid Eriksbergs
mekaniska verkstad i Géteborg som offere-
rat ett systerfartyg ti11 de 1910 levere-
rade passageraringarna TOR [, senare KAN-
HOLMEN, och SANDHAMNS EXPRESS, numera
NORRSKMR. BLIDUSUND fick emellertid styr-
och navigatienshytterna firlagda fir om
matsalen pd dvre ddck istdllet for som

pd systerfartycen pd batdack.

8L 100SUNDS 18nad blev 35,29 m, bredden
6,85 meter. Passagerarantalet dr idag
262, “innanfir fjardarna" 374,

Angpannan dr fran birjan koleldad, har
tre fyrar och ett anatryck pé 11 kg/ce?.
Kolfdrbrukningen vid full fart, 12 knop,
dr 5 h1 per timme. Vid provturen 1911
gjorde BLIDUSUND under en timme 13,5 knop
vid 410 indikerade hiistkrafter och vid
forcering indikerade maskinen 580 hidst-

krafter vid 14 knop.

Insattandet ay BLIDUSUND i trafiken mel-
1an Stockholm och 81idé gav upphav till
det 5.k. B1iddkriget, ett dngbdtskrig i
samma stil som mdnga andra, Stangda bryg-
gor, stenar i vattnet och sdpade hillar
var ndgra av tillhyggena i denna kamp
mellan bl1iddborna och Waxholmsbolaget.
"Kriget" varade i flera dr till dess fred
kunde slutas. 1930 var det emellertid na-
ra att BLIDOSUND blivit uppkipt av Wax-
holmsbolaget. Det blev inget kip for bli-
diborna vagrade sdlja med motiveringen
att man vid bestk i StockhoTm lugnt kunde
stdila sina saker ombord pd BLIDUSUKD me-
dan man fortsatte sina Erenden. Waxholms-
bolagets bitar utnyttijades tydligen &ven
pé& andra linjer under denna tid.

811désundsbolagets ekonomi var kanske in-
te si lysande och speglas val | kapten
Paul Ostermans kommentar om bolagets vin-
tertrafik: "Ni blidobor aker med biten ba-
ra tvd ganger. En gang nar ni ska till
sjukhuset, & andra gdngen nir ni kommer
ut i kistan, Hur ska man di kunna ordna
nan vintertrafik---". BLIDUSUND lades re-
gelbundet upp under varsta isperioden,

[ barjan av 1930-talet gick BLIDOSURD ef-
ter fdljande turlista: Fran Stockholm,
Strandvigen, vardagar k1 15,10, frin Korr-
sund k] 06.30, méndagar 05.45. Sondagar
gjords BLIDUSUND en tur fran Stockholm kI
DA.4D til) B1id9 och ater frian Norrsund
17.45 med tilldgg for blindturer. Pa re-
san som tog 4-5 timmar anlGptes ca femton
bryggor. Slutbrygga var Norrsund men vid
den hér tiden fortsatte BLIDUSUND tisdaq
och torsdag ti1] Furusund, Higmarsd och
Hysingsvik pd fastlandet nira Rorrtdlje.

BLIDUSUND fortsatte trafikera Bliddsundets
bryggor thop med Waxholmsbelagets angare
men andra konkurrenter hotade. Passbits-
linjer inrdttades till fastlandet och nar-
maste busshillplats, vigar och broar byag-
des allt ldngre ut 1 skdrgérden., 1953 var
vigen framme i Furusund, dret dirpd fanns
vagfiarja til) ¥xlan pé BlidGsundets stra
sida och 1956 nidde man Blidd dven med

bil och buss.Nu bérjade Blidosundsholagets
farlustar.

Da hade Sven den snabbatstrafik startat
1953 som fran en blygsam biirjan utveckla-
des och i1daq phgdr med de stora SJUGULL
och SJUBRIS. 1954 biirjade BLIDUSUND dér-
fir regelbundet trafikera Norrdra och Sd-
derdra norr om Blidd for att locka flera
resenarer.

Den frimsta orsaken till att belaget 1961
tridde | 1ikvidation var planerna att Td-
ta en stidberdttigad passbatslinje kom-

pensera BLIDUSUNDS firtuster. Den fir
trafiken anskaffade baten visade sig va-
ra en uttjint skorv och bolaget kunde
inte uppfylla avtalet, Efter sommaren
1960 lades dirfor BLIDGSUND upp vid
Djurgirdsvarvet, som man trodde, for
gott,

BLIDOSUNDS riddning

BLIDOSUND 1&g upplagd ndstan hela 1960-
talet vid Djurgdrdsvarvet vars dgare,
Stockholms Angslupsaktiebolag {SAA) Gver-
tog fartyget 1965. SAA hade planer att
motorisera det och under namnet EXPRESS
I1 sitta in det pd Sandhamn. Dirav blev
intet di hela skargardstrafiken vid den-
na tid Y4g "i stiopsleven". lstdllet kip-
tes BLIDUSUND av Eric Jidgebora och Leif
Rasmusson for 35.000 kronor! De linade
dessutom 100,000 ky for den omedelbara
upprustningen.

De nya dgarna hade redan kopt USTANA T
och bildat A2 Roslagens Skeppslag, ett
namn som anknyter till den tid di skdr-
gérden var indelad i skeppslag. Eric Ja-
geborg var f.o. sjdlv fodd i Wermdd
Skeppslag., USTANA [ behivde emellertid
ny &ngpanna och planerna pd dess upp-
rustning vilar dnnu. Fartyget tillhior
fortfarande rederiet och tjanar som fdr-
rad.

Fir BLIDUSURDS del intrdffade den stora
triumfens stund den 4 juni 1969 da Kax-
holmsbolaget firade 100-4rsjubileum med
stor uppvisning vid Strimkajen. Intres-
set riktades plotsligt mot den valkdnda
ingaren som dok upp pa Stockholms strim,

-~

.

Angaren BLIDUSUND &r den sista koleldade skdrgirdsbiten i Stockholms
skiarghrd. Foto frén Roslagens Skeppslagsvanner.

Efter idogt arbete var BLIDUSUND tillba-
ka bland de levande angbitarnas skara!l

Under nagra sisonger kdnde rederiet sig
for med bl.a. trafik pd Stréngnds, BLI-
DUSUND kom emellertid cnart tillbaka -
ven till sin gamla linje pad Blidd. Som-
martid gor BLIDUSUND uppskattade vecko-
sTutsturer Stockholm-81idd och ater, ut
fredag kvdll och adter siindag kvdll. BLI-
DYSURD dr stationerad | skdrgdrden dver
lordagen fir olika arrangemang. Dagstu-
rer kombineras med "snabbdtarna" pd Tin-
jen vilka liksom BLIDOSUND uppbdy stidd
fran Jandstinget for trafiken.

Mandagar vikarierar BLIDUSUND pd Marie-
fredstinjen for MARTEFRED och pd méndag
kvdll under forflyttningen till Skepps-
bron inbjuder man £i11 “litterdr forhal-
ning" med ndgon stockholmskannare som ci-
ceron, | samarbete med Stockholms Stads-
museum arrangeras aven de "bitburna stads-
vandringarna", guidade utflykter pd far-
vattnen kring Stockholm. Med stiod frin
Stockholms kulturndmnd genomférs under
Juli och auqusti "Angbdtsmusiken", de po-
puldara kvdllsturerna med varisrat musik-
u;bud som gjort BLIDGSUND ytterligare
kand.

1972 bildades den ideella stédforeningen

Roslagens Skeppslagsvinner med idag dver

1400 medlemmar. Foéreningen dr till mycket
stor hjdlp for verksamheten kring BLIDO-

SUND inte minst administrativt,

Fire sdsongen 1977 avled plotsligt Eric
Jidgeborg som da stod som ensam dgare till
rederiet, Detta kdptes pd hdsten for
325,000 kronor av en grupp manniskor av
vilka de flesta hade arbetat ombord.
Deldgarna ar till antalet dtta. De tar ut
en mycket marginell ersittning fir sitt
arbete med fartyget medan dvrig personal
har avtalsenlig lidn,

Det nya rederiet inférde en ny tradition,
julresor med ss BLIDOSUND. Jullunchturer
med skirgirdsspecialiteter, flerz resor
ti11 B11d6 och dter, musikturer och jul-
ottetur £i11 Vaxholm stod pd programmet
julen 1981,

Ny dngpanna 1982

BLIDUSUNDS dgare har sedan en tid tillba-
ka funderat pd att byta ut den ursprung-
1iga angpannan medan den dnnu fungerar ’

9



Batar runt omkring

W-L Rederi AB i Gotebora med Sven Schramm
som redare har fran Danmark inkdpt bil-
och passagerarfarjan ANHOLTFAERGEN, byagqgd
som LAESP 1961 1 Frederikshavn for trafi-
ken Frederikshavn-Ldst. Ink&pspriset var
B00.000 danska kronor.

Fartyget &r 40,45 m ldnat och 8,82 brett.
Djupgdendet ir 2,30 m och bruttodriktig-

heten 320 reg.ton. En Alpha-diesel pd 630
BHP ger firjan en fart av 12 knop.

Som svensk fhr fdrjan namnet WHITE QUEEN,
Hon byggs om vid varvet pad Knippla var-
vid bilddcket firvandlas till salong, Om-
byggd skall fartyget kunna féra 300 pas-
sagerare, WHITE QUEEN sdtts | trafik ti11
sommaren och skall d& ha Knippla som hem-
ort. Enligt rederiets planer skall farty-
get under tiden 27 maj-9 september trafi-
kera Gita Elv mellan GSteborg och Vaners-
borg med avgdng frén Giteborg mindag och
torsdag k1 09,00, fran Vinersborg tisdag
och Tordag k1 09.00. Resan tar med bit ca
/ timmar, Priset fir bit- och bussresa
samt lunch &r 170 kronor, fdr barn 95,

LA
URESUND blir kryssningsbit

Sedan Uresundsholagets DRESUND lades upp
1 oktober 1980 sdldes fartyget varen 1981
till ett partrederi i1 Stockholm med Ang-
fartyqs AB Saltsjén-Milaren som huvudre=-
dare, Rederiet dger tidigare ss SJURK-
FJRRDEN som trafikerar Stockholm-Bjdrko

i Mdlaren, Nyfdrvdarvet har omdopts tili
LINDELAD POLARIS och skall nu byggas om
for exklusiva kryssningar i Ustersjon
och till Nordkap. Rven vidare resor pla-

neras. Kryssningarna s3ljs av resebyrén
Lindblad Travel Inc. i MNew York, 1 no-
vember kom fartyget till Giteborg dir Ni-
coverken svarar for ombyggnaden som sker
vid Skrot & Avfalls <aj i Tingstad., Om-
byggnaden skall vara klar i april.

Slutingat pa Aland

Nu har de sista passageraringarna trafi-
kerat linjen Stockhoim-Mariehamn. Den 20
december aterkom APOLLO II1 ti1] Stock-
holm p3d sista turen som &ngbdt och 30 ja-
nuari i ar var det BALTIC STARS sista ay-
gang frian Stockholm p& den vanliga 24-
tinmarskryssningen till Mariehamn och i
ter, Bada fartygen &terkomwer i var ehu-
ru motoriserade,

APOLLO IIT, ex SVEA JARL, byggd vid Finn-
boda varf 1962, biir av med sitt &ngmas-

kineri i Abo, Det dr en sexcylindrig ADM

Skinner ingwotor pd 4500 hkr som byts ut
mot tva MAN dieselmotorer med reduktions-
vaxel. Propellern behdlls sdledes. APOLLD
11T dterupptar Alandskryssningarna i mars.

BALTIC STAR ex BIRGER JARL &r Anedinlin-
jens panamaregistrerade dlandsbit som
februgri-mars fir en Alpha-diese] insatt
i Frederikshavn, BALTIC STAR hade en Hel-
singdr fyrcylindrig kvadruppelmaskin med
turbokompressor. Fartyget dr byegt 1953
vid Finnboda. Medan APOLLO [II konverte-
rar av rent ekonomiska skil 3r det diliga
dngpannor som tvingar Anedinlinjen till
motoriseringen. Nya dngpannor hade blivit
dyrare. 1%

for att slippa riskera haver{ med kata-
strofalt inkomstbortfall mitt | en si-
song,

Hosten 1921 slog man €311 och bestdllide
den nyz angpannan som med arm3turer kos-
tar 500.000 kronor. Den tillverkas vid
Giitaverken Angteknik 1 Gdteborg och ¥r
avsedd for fortsatt koleldning. Kostna-
den for insdttning etc berdknas till ca
300.000 kr.

Den totata kostnaden blir - trots eget
arbete s& langt det 3r mojligt - med ran-
tor och allt i det ndrmaste en miljon.

Aven om pannan dnnu fungerar s& har Sta-
tens Anldggningspravning som &r tillsyns-
myndighet satt ned trycket sd mycket att
man, fOr att uppni samma effekt som tidi-
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gare, méste elda mycket hirdare, Det mar
pannan inte bra av i ldngden och vid en

eventuel] ytterligare sankning av tryck-
et blir liget ohdllbart,

Rederiet och stodfdreningen startade i ok-
tober t981 en insamling fir att &tminsto-
ne ticka tva amorteringar pd den nya pan-
nan, Mdlet &r 200.000 kronor varav ndgot
mer @n halften hittills har sdkrats,

Under tiden som man &r “pannldgs" skall
dngbogseraren URNEN lamna dnga til] 8LI-
DOSUND. Pannkappen och matsalens aktre
del monterades ned i januari infdr det
stora "lyftet" i februari pa Finnboda

da gamla och nya pannorna byter plats,

[ maj skall allt vara klart, en ny si-
song bdrjar, 1k O

Besittningsinformation

Som var och en av de aktiva besittnings-
medlemmarna vdl kdnner till har besdtt-
ningsanskaffaren ansvaret for att en vil
sammansatt besittning stdlier upp ti11
varje resa. Arbetet som besdttningsan-
skaffare har visat sig vara ett av de
mest nervpirrande uppdragen i vir verk-
samhet. Nigra timmars telefonringande
ti11 medlémmarna med bén om medverkan har
ofta visat sig otillrdckligt och riddnin-
gen har ofta kommit i form av ocanmilda
medlemmar som “av en ren handelse" tittar
ner en halvtimme fiire avgdng, S& bir det
inte vara. Den ryckiga tilladngen pd be-
sittningsmedlemmar torde till stor del
berc pd att alla inte &r informerade om
minadens aktuella resor och dirfor inte
kan planera sin medverkan pé Tite ldngre
sikt. Darfor har styrelsen beslutat att
fr.o.m. seglationen 1982 infira foljande:

-Ett kort- och adressregister ldoges
upp separat for aktiva medlemmar, se
prov har intill,

-Med h?ﬁlp av adressplatarna trycks ku-
vert (fem satser) som frankerade Gver-
limnas till befraktaren.

- Befraktaren gir resekalender minads-
vis med uppgifter av virde fir plane-
ringen.

-Senast en vecka fore den aktuella mi-
naden postac firsindelsen ti11 de ak-
tiva medlemmarna.

-Forsandelsen kan dven innehdlla allmen
information t.ex. vem som 4r bes3tt-
ningsanskaffare under viss period,
vilka resor som kriver extra intenden-
turpersonal tec.

Underlaget fdr urval av aktiva medlesmar
har gjorts efter besdttningslistorna i
1981 &rs parm som forvarades omberd och
ddr var och en antecknat sig sjdlv. For
att det hela skall fungera dr det viktigt
att ev, adressforandringar snarast medde-
las ti1l Nils Rydbeck under adress

Inriggaregatan 9
431 36 MILNDAL

Telefon 031-27 78 46

Under sommaren 1982 kommer samma besatt-
ningspdrm att finnas ombord fir anteck-
ning av nya aktiva medlemmar. Vidare kom-
mer kortregistret dver samtlica aktiva

att finnas hos den aktuella besdttnings-
anskaffaren,

#efilhavare och styrmin keemer som hit-
tills att 1igga under sirskild anskaffa-
re, Dessa kommer emellertid att erhalla
cam#a cirkular varje manad som dvrig be-
séttning,

Det ar styrelsens forhoppning att det nya
systemet skall medfdra en lugnare till-
gang ph 1ampligt sammansatt besdttning
til1 varje resa dd ju var och en nu far
ti11fd1le att bittre placera sitt delta-
gande. Det bdr Bven hli ldttare att fi
medlemmar att dtaga sig besdttningsan-
skaffarens otacksamma uppaift.

N.R.
BESATTNINGSKORT Dick (O} o
Mekin M) 8}
Int.tur (1 8]
Telaton:
Artanet
..,._,,.. ......... —

“SKF Regro 192320t 1)

]
Tjorn runt med STF

Sedan flera &r tillbaka forhyr Svenska
Turistforeningens goteborgskrets BOHUS-
LAN under Kristi Himmelf&rdsdag.

Arets resa som infaller torsdag 20 maj
gdr frin Goteborg k1 9 til1 Skarhamn,

dir uppehdl] qdrs i tvd timmar. Under be-
soket 1 Skdrhamn girs en vandring med

bl a bestk pi museet "De seglade for
Tidrn", Den fortsatta farden med BOHUS-
LAN gdr genom Kyrkesund, Skdpesund och
Insto ranna tillbaka till Giteborg med
ankomst k1 19. Under &terresan serveras
middag ombord. Resan dr ett samarrange-
mang mellan STF och Naturskyddsfireningen,

1



En museal industri:

Goteborgs Remfabrik

P4 Gadrda Tinns mycket att se for den som
ir int erad av kulturhistoria och i
synnerhet industrihistoria. Efter till-
komsten av GOteborg luss vid Drottning-

torget 4r 1873 erbjod MdIndalsdn goda
transportmijligheter, speciellt faor kol.

Detta drog minga industrier till &stran-
den under slut, Industritom-
terna hemmanen Girda
och Underds rgryte landskommun, Ans
vdstra strand lamnades rqad , det var

o™ e
landerimark som ti11hd =borg.

P3d senare 3r har stadedelen fatt forfal-
1a ganska mycket, inte minst fir att man
hotat bygga trafikplatser och autostra-
dor Gver stora delar av Girda. I Apote-
karnes gamla vattenfabrik har nu emeller-
tid Industrimuseet flyttat in. Tomtens
Fabriker har sedan ldnge ldmnat huset

sad klocktornet, men den stiarkelse ldsa-
ren be: ar till sina kragar 0 a persed-
lar, packas fortfarande i en gammal fa-
brik pi Girda.
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Remfabriken dr en abriker som e-
tablerades under ts slut. Det
mivkiiga &r att den knappast fordndrats
sedan tiotalet. Darfior dr den sannolikt
xandinaviens bast bevarade arbetsplats
fran den tidiga industrialismen,

a

Hela Gotebeorgs Remfabrik drivs av ett
par ensamma elmotorer. Det dr ett k
1igt skiddespel ndr man kopplar pé -
men och fabriken startar., Sjdlva fabr
ken bir ha varit en av de stirre avnd-
marna for det som tillverkades - platt-
remmar. Vaystolarna och de dvriga maski-
ir sin rirelse fran 1&nga trans-

nerna far
missioner 1 taket, precis som i vilken
industri som helst § borjan av seklet.
Det ar mycket som rdr sig nar man
pd en rem ti1] ndgon av maskinerna., Gol-

vet qungar ndr missingsbeslagna tridetal-
jer och laderstroppar rasslar runt mellan
gavliar med "ROBERT HALL & SONS, BURY LTD"

och ett &rtal, aldrig senare 4n 1937, i

relief rnet. Man fangslas l1att ay
de gamla vavstolarna, kanske mycket bero-
ende pd att man 53 1att ser och forstar
hur en sid dppen maskin fungerar

Fabriken, som ligger 1 h

irnet Avagen-Ble-
keallén, dr gammaldags pd alla satt. Kon-
"

toret ar lika dlderdemligt som maskinerna
och direktbren bodde 1 disponentviilan
inne ph fabriksomradet &nda till dess
fabriken lades ned 1 november 1977. D4
hade man sedan en tid haft ganska fa an-
stdllda och fi viavstelar igdng.

Det finns fortfarande viss avsdtining

for remmar rattade Trad Nri esworth
far d aktiva frdn Sal et Ang-
baten som besokte Remfabriken hostas
Dayfor finns g1l anledning fér Five-
ningen Gote Remfabrik, som bildades
25 november 197 att fortsitta att vidva
plattremmar pé gamla maskinerna. Fo
reningen har d1sdttning att bevara
Remfabriken som ett levande industrimin-
ne, halla yrkeskunskaperna fran den meka-
ntska viavnadsindustrin Tevande och visa
fabrikens verksamhet, historia och arbets-
miljs fdr allmanheten. Man anser att in-
dustriarbetets historia dr ett kulturary
som maste bevaras. Kunskaperna om hur
tillverkningen gar till, hur maskinerna
skots och sd vidare miste foras vidare
fran manniska till mdnniska.

Precis som ndr man driver en gammal bat
stdlls man di Intor AvvEgningar mellan
ambitionen att bevara den histor
tr ita miljon och kravet pd anvand-

. Foreningen avser inte alls at
ensidigt pietetsfull utan vill lata
aliga krav pi a ch sdkerhet
sdtta sina spar fabrikens nutidshisto~

ra

Nya anviandningscmriden for platireumar

ar inte svira att hitta., Féreningen lock-
as ocksa ay tanken att knyta en helt ny
produktionsenhet till fabriken. 1 en tid
da lindustri gdr pad knana
skulle G rg kunna f2 en "vavverks
dar nya produkter och metoder kund
teknik som byg-
ger pa erfarenheter frian den gamla mnld
ningen.

kan for-
( forst langt en. Man

miste dessfirinnan ta stdllning till

yilken min tillverkningen kan utforas

wed enbart idella krafter eller om man

maste finna andra former. Nu arbetar fo-

reningsmedlemmarna regelbundet med under-

h&11 och renovering ay maskiner, utrust-

ning och byaggnad. Flera fére detta an-

stillda ar bland de aktiva, och dessa

14r nu andra medlesmar hur arbetet vid

se k4 nern X 431
maskinerna gar till. Nbg




Hamnbilder fran Goteborg

heter en vacker bilderbok med ménga mag-
nifika foton frdn hamnen 1 bade b5t och
vast under ca 100 &r. Bjorn (lsson och
Curt Svensson heter forfattarna och We-
ziata fiirlag har givit ut publikationen,
som kostar ca 160 kr.

Tyvgrr har det inte blivit ndgon bra bok,
da forfattarna uppenbart vet alltfde 1i-
tet om det intressanta amnet for att kun-
na Gstadkomma vederhdaftiga bildtexter,
som §r generande torftiga och ofta fel-
aktiga. Herrarna drar sig inte ens fir
att citera Nordisk Familjeboks eller
Svensk Uppslagsboks sjilvklara fornum-
stigheter, vilket endast | undantagsfall
far petraktas som en lustifikation.

Ett par foton ur det rikhaltiga bildma-
terialet ar inte ens frin Géteborg, Frén
sydliga luftstreck hdrstammar utan tve-
kan fiskhamnsbilden pé sid 41 och ménni<
skorna, som vintar pd amerikabaten (sid
50) befinner sig troligen i Kipenhamn.
Nog hade de fyra sidorna om amerikabdtar-
na blivit betydligt intressantare med
vettiga bildtexter, som nu helt saknas.

Sidan 67 intresserar kanske speciellt
Angbdtens lisare. Under en grann bild
over Trd- och Stenpirarna kan man 1dsa
fiiljande intelligenta rader: “"Man kan

in idag - tack vare Sdllskapet Angbdten
och andra entusiaster ~ fara med de vita
skdnheterna til] Karingdn, Uckerd, Hond,
Marstrand och manga andra vistkustska
paradis.” Lésaren fér ju det intrycket
att alla de vilbekanta ingbitarna pa fo-
tot existerar ¥n idag. Det undre fotot
ir taget vid Skeppsbron och inte vid
Tripiren omkring 1920. Hir fanns namli-
gen en 1ings kajen gdende tribrygga, dar
skiargdrdsbhitarna lade till fore Trdpi-
rens tillkomst 1922,

Vid Gullbergskajen lossade man kol och
inte vid Skeppsbron, som det psstds pa
motstdende uppsiag (sid 66). Nog Br det
ontdigt att till det stitliga portrattet
av Axel Brostrom (sid 70) dra in frim-
Jingarna Anna-Bells och Heidi.

Varfor namnger man s3llan elier aldrig
de fartyg som syns pa fotona. Det vore
Ju Intressant for ldsaren att fa veta,
vilka fartyg som sjosdttes eller domine-
rar foton dver vary och kajer. P& sidan
13 dr &ngarens namn dock angiven. Lloy-
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daren kallas BOTHKIA, men heter IVERNIA,
vilket borde kunna lEsas pd originalfo-
tot. IVERNIA omndmnes Ju ocksd i Eivor
Bruzelius artikel,

Pet dar onekligen en god idé att Tstta

upp det hela med smd vdlskrivna artikiar

av mer eller mindre vdlkinda forfattare,

Men varfor denna negativa syn pa arbets-

platser och arbetsgivare? Inte en rad om

forbdttrad arbetsmiljd eller om fritids-

anligoningar, som star till de anstalldas
forfonande pd exempelvis Arendzlsvarvet.

Listan p& tokigheter skulie kunna qgéras
myzket ldngre, om man birjade luslasa
texten, men dessa exempel Tar vara bevis
noq pa att den bildermdssigt intressanta
hoken genom starv och okunnighet blivit
en besyikelse,

En farteckning dver bildernas ursprung
hade kanske givit en vardefull komplet-
tering ti11) de ovederhdaftiga bildtexter-

n
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Bohuslanska Kusten
ateruppstar

Det anrika Angbdts AB Bohusldnska Kusten
| Uddevalla, driver sedan siutet av forra
aret rederiverksamhet igen,

Bakgrunden dr den, att Uddevalla kommuns
bogserbitsbolag AR Bonus Tug Ltd dverta-
gits av C L Hansons Bogserings AB i Gd-
teborg. 1 dverlatelsen ingdr bogserbdtar-
na BOHUS och DYNAN samt den stora off-
shorebogseraren TIKAZ. 1 fortsdttningen
kommer C | Hansons att drivas under nam-
net Bohus Tug AB.

De &terstdende bogserbadtarna TOM, TED och
GAVEN har overfirts pd Uddevalla Kommuns
bolag Angbdts AB Bohusldnska Kusten som
varit vilande sedan 1969. Efter 1950 dd
det gamla Bohusldnska Xusten upphirde
rekonstruerades bolaget under samma namn
fir att fortsdatta trafiken p& Oslolinjen
med &ngarna OSLO och GOTEBORG, Rederiet
skaffade dven ett par lastfartyg och sa
sminingom dven bogserbdtarna TOM och TED,
vilka alltsd nu har dterfdrts pd det nu-
mera kommunggda Angbdts AB Bohusldnska
Kusten.

ATENE
och skutsjofarten pa Tjorn

Det dr inte s& vdrst mdnga dr sedan den
traditionella skutsjifarten i Bohuslan
upphirde.

Speciellt var det tjdrnborna scm ¥gnade
sig At fraktfart med traskutor och mellan
1900 och 1966 fanns sammanlagt ca 350 se~-
gelfartyg registerade inom nuvarande
Tjorns kommun. Skarhamn, Bleket, Norde-
vik, Stockevik, Kyrkesund, Tjornekalv,
Klidesholmen, Ronndng, Astol, Flathoimen
och Sdbyd var ndgra av hesmahamnarna,
1939 var 116 segelfartyg registrerade pd
dessa och andra platser pd och kring
Tjdrn.

1 farvattnen kring on kunde man i somras
mita en vacker liten skuta. Det var ATE-
NE, som kipts av en fGrening som skall
bevara och bruka henne for att dérigenom
samla och sprida kunskap om sjtmanskap
och segelfartygens historia. Ur Forening-
en m/s Atenes egen presentation av pro-
jektet har vi hamtat fioljande:

1977, under arbetet med Skiarhamns Sjo-
fartsmuseum, "De seglade fOr Tjdrn",
vicktes tanken p& att ett segelfartyg
egentligen behivdes for att fullborda
idén bakom museet. Till detta fanns minga
skial. Ett rent kulturhistoriskt givetvis.
Fran segelfartygen har tjornborna fitt
sin utkomst i generationer. Tyngst vigde
dock det faktum att gapet som uppstod

ndr VEGA, Tjdrns sista skuts, den 26
september 1966 sista glingen ldmnade Skér-
hamn, fortfarande kunde fyllas. Pi Tjirn
finns mdnga nu levande som var med under
segelfartygens dagar. De fardigheter och
kunskaper som fortfarande lever kvar mis-
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te rdddas till kommande generat{oner,

Da det stod klart att ATENE var till sa-
lu, bildades Fareningen m/s Atene den 11
september 1980.

Fartyget byqgdes 1909 av ek pd Fredriks-
gens vary, Sveadborg, av J Ring Anders-
son som kravellbyggd skonert, Namnet var
EMARUEL och hon seqlade med sin danske
adgare som bafdlhavare till 1916 d& hon

av allt att doma saides till Norge. Diri-
frin sdldes MULL. som hon d& hette, 1921
till ett partrederi med sjdmannen Johan
Albert fmandysson pd Tdngen som huvudre-
dare. Hon var di& forsedd med en 35 hk
hjdlpmaskin och hon doptes till ANNA LISA
efter forste befalhavarens adoptivdotter.



Nya Tjornbron klar

Slut pa farj- och battrafiken till Tjorn

Den nya Tjdrnbron inviades av kungen man-
dagen 9 november 1981, Bron byggdes pa
rekordtid, 1 ar och 5 manader, och kosta-
de 210 miij kronor. Det dr en snedkabel-
bro med 174 meter hZga betonatorn. Ldng-
den 3r 645 meter, bredden 15,7 mad tre
korfalt varav tva var fardiga till en
borjan,

Det var den 18 januari 1980 som fartycet
STAR CLIPPER kolliderade wed den gamla
bron. Omedelbart inrdttades passagerar-
batstrafik mellan Almdn pa Tjorn och Ste-
nungsund och parkeringsplatser 1iksom
vandplatser for bussar anordnades. Fenm
dagar efter broraset birjade arbetet pd
farjeldgen vid Alwdn och Stenungstn dar

dven en langre vig fick anlEggas, & mars
Yppnades vagfarjeleden.

Passagerarbdtstrafiken som till en bbr-
jan gick i Vigverkets regi bverfirdes |
Juli 1980 pad kommunérna som 13t ALMIN och
SAGANA trafikera linjen Stenungstorg -
ATmin.

Under sommaren;aborjades arbetet med den
nya hron efter en mycket snabb projekte-
ring, Bron kunde ocksd tas i bruk en ms-
nad tidigare gn planerat. Samma dag som
den nya bron invigdes upphiirde trafiken

Vinfirjetrafiken sysselsatte fyra farjor
och 48 man. ALMON och SAGANA lades upp.

med vdgfirjorna och passagererbatarna. ‘

Partrederiet sdlde fartyget till ett re
deri péd Hovendset 1923, Hon avfordss
ur registret som kondemnerad, men blev
dret dirpd reparerad pé Bjtrkends vary
och omtacklad tiil galeas. ANNA LISA kdp-
tes 1929 av skepparen Eskil Mattias Jo-
hansson, Hovendset och aterinfordes i
fartyagsregistret. Namnet blev WANDA, och
hon sdldes dter 1933 til1 ett partrederi
pad Malmdn. Ddr fick hon en ny 50 hk mo-
tor,

1956 ldmnade hon Malmin fOr att under
négra 4r vandra mellan flera agare. |
borian av sextiotalet anvdndes hon Tor
att frakta fiskavfall och tacklades om
ti1l jakt. Fran 1965 horde hon hemma i
Kungsviken, dar hon aterfick skonertrig-
gen och doptes till ATENE. Hon ar 20,82
m 18ng, 5,75 m bred och sticker 2,70.

1 fjol anvéndes ATENE frdn maj ti1]1 sep-
tember. Under terminstid seglade man tu-
rer med skolklasser. P4 Lingans dag gjor-
de man turer for De seglade for Tjorn.
For dvrigt har man seglat for kulturndnn-
den och turistbyrdn p&d Tjorm, samt gjort
ideella resor med pensiondrer och handi-
kappade.

[ vinter ligger ATENE pd Hilleviksstrands
vary, ddr man iordningstdller skansen
ti1l originalskick. 1 lastrummet inreder
man samtidigt 26 kojplatser.
Den som dr intresserad ay ATENE kan kon-
takta Agneta Hermansson 0304-70546 eller
£gon Nilsson 0304-70981.

Wby
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Angbitsand

En ny art av den ytterst sdllisynta vit-
huvade &ngbatsanden har upptickts i Syd-
amerika, rapporterar Dagens Nyheter, An-
talet arter dr ddrmed uppe i fyra!

Angbdtsanden har fitt sitt namn efter
sitt egenartade sdtt att ta sig fram dver
(1) vattnet i 15 (1!} knops fart.

Det Yater som hEmtat ur nin Disneyfilm.

ALMON Tdgger ut fran nya
bryggan vid Stenungstorg,
ALMON gick tidigare i lo-
kaltrafik i Kielbukten in-
nan hon 1980 kidptes till
Rinning av Bengt Kristens-
son.

SAGAKA vid Stenungstorgs
brygga. SAGANA trafikera-
de tidigare Bergens skdr-
gard innan hon 19380 kop-
tes av Sven-Ake Nyberg i
Molldsund.,

Fyra Tjornbussar kor i-
land fran FARJA 298 vid
Stenungsdn. Bussarnma tra-
fikerar Stenungsund med
gymnasium och industrier
och direktbussar gar till
Kungalv och Giteborg. Pa
Tjarn trafikeras alla
stirre samhdllen och tur-
titheten 4r qod.
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Eriksbergsfarjan E.M.V.1

n3I?

Svenskt reg.nr 10772
Signalbokstdver  SEUK
Lanad dver allt 28,40 m

Bredd 8,62 m
Djup 3,35 m
Bruttodriktighet 172 reg.ton
Nettodraktighet 6% reg.ton

“art 6,5 knop
2 st Motorenwerke Mannheim AG 2x120 HK

1972

2 st Volvo-Penta TMD 100 A 2x210 HK

Denna farja byggdes 1943 vid Norderwerft
Kiser & Meyer 1 Hamburg med byggnadsnum-
mer 757 som HANS WESTPHAL fbr byagnadsfiir-
valtningen i Libeck.

Efter leveransen gick HANS WESTPHAL 1 tra-
Fik pa leden Traveminde-Priwall (“Priwall
Fahre"). Nigra andra uppgifter fran den
tyska tiden har varit omojliga att f& be-
sked am trots brevvdxling med bade tyska
myndigheter och bitologer, Jag tar dirfér
tacksamt emot sadana uppoifter om ndgon i
Angbatens lisekrets har vetskap dirom,

Inkop av E.M.V.1
Persontransporterna Gver Gota dlv var for
Eriksbergs del ordnade pd samma sdtt som

vid de oyriga giiteborgsvarven med pramar
och bogserbat. Primtransporterna var ing-
en bra 18sning eftersam varvspersonalen
fick sta oskyddad mot vdder och vind dret
om. For att idea detta problem sikte
varvsledningen en fdrja. Man fastnade for
den tyska firjan HANS WESTPHAL som inkip-
tes sommaren 1951 for kr 361.991:55,

Ndr farjan anlént ti11 Erfksberq startade
ombyggnaden till persomalfirja. Pa& bil-
dicket tillkom en dverbygagnad med salong
fir stdrre delen av passagerarna till

skydd under iverfarten mot vidrets makter.

Tekniskt var fiérjan en av de modernaste

i landet och den firsta firjan som var
utrustad med VYoith-Schneiderpropellrar.
Den fick hdrigenom en enastdende mantiver-
firmdga och kunde ex.vis kiras 1 sidled
med 3 knops fart, Tack vare denna eqen-
skap hos propellrarna behiivdes inga ro-
der p& farjan. Alla mantvrer skittes di-
rekt frian styrhytten,

I maskinrummet fanns forutom framdriv-
ningsmaskineri dven en 60 HK hjdalpmotor
installerad som gav kraft till en elekt-
risk gemerator, lanspump och kompressor.
En vdrmepanna gav viérme at maskin- och
propellerrum samt besittningsutrymmen.
Besdttningen hestod av befdlhavare, mas-
konist och tvd diacksmin,

Foto formodligen frin prov- och Teveransturen pd senhdsten 1951, Fotot
kommer fridn Ljud & Bildarkiv, Eriksbergs mek verkstad,
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En ny arbetsdag skall borja pd varvet. "Eriksbergare" embarkerar firjan

> 4

en solig morgon pa 1850-talet. Foto frian Ljud & Bildarkiv, EMV.

I trafik som E.M. V.1

Efter ombyganaden levererades fiarjan un-
der namnet E.M.V. t (ERIKSBERG 1). Prov-
och leveransturen gick mellan Steapiren

och Eriksberg 1 nirvaro av hamndirektic-
nen, representanter for yrkes- och far-

tygsinspektionen samt personalorganisa-

tioner pa varvet,

Fartygsinspektionen utfirdade passagerar-
fartygscertifikat fir E.M.V 1 den 23 ok-
tober 1351 for 521 passagerare i fart
innanfor Carnegie. Enliagt Kungl Maj:ts
resolution medgavs 0,30 mc per passage-
rare och den 11 mars 1961 dndrades certi-
fikatet till att galla far 698 passagera-
ré under férutssttning att dirrar 1 vat-
tentdta skott hiills stdngda, Detta kont-
rollerades genom kontakter och lampor pa
en panel i styrhytten,

Ar 1972 byttes de namla MWM-motorerna ut
mot tvad Volvo-Penta dieselmotorer typ
T™D 100G A om vardera 210 EK.

Varvet skbtte sdledes sjdlv personal-
transporterna iver dlven fram till varen
1967 d& Styrsobolaget tog dver trafiken,
Eriksberg dede fortfarande farjan men

Styrsiibolaget bemannade den och stod fir
driften. E.M.Y. | fortsatte troget sina
turer margon och kvill de 200 meterna o-
ver dlven fram till den 26 auqusti 1977
da trafiken lades ned, Varvskrisen hade
slagit till och man behdvde inte langre
ndgon personaifarja for varvsfolket,

Upplagd och till salu

E.M.¥. | Jades upp vid Eriksberq och ut-
bjods till salu for 600.000 kronor. Ingen
spekulant nappade emellertid utan firjan
blev Tiggande. 011ka fiirslag framlades
for framtida anvindning ay den, ett var
som transportmedel till det blivande (7)
varvsmuséet pd Eriksbhergsomrddet.

Efter brokatastrofen pd Tjorn firstkte
man hyra ut E.M.V. 1 fir att trafikera

den til11f&111ga linjen Stenungsund-Tjorn.
Farjan fick en Sversyn och man var ute pa
Rivif jorden och provkirde den. Det blev
emellertid fngen trafik av pd Tjdrn. Kon-
kurrenterna var manga och fortfarande lig-
ger E.M.V. t vid Eriksberg och vantar pa
vidare Uden.

BERTIL SUDERBERG
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Ar detta utveckling?

2
Fdljande berdttelse var inférd | Gote-
borgs-Posten den 8 januari 1967. Arti-
keln skrevs av vastkustfiskarnas dava-
rande ordférande riksdagsman Georg
Aberg efter att ha rest med en av Lin-
jebuss bidtar - vilka allmant kallades
farjor - fran Knippla till Framnds pa
BiGrkd. Ddr var han tvungen att byta
ti11 védgverkets bilfdrja som gick till
Lilla Varholmen. Nar han hade rest ut
till Knippla hade Linjebuss bat utgact
fran Hjuvik och dér hade han alltsé
stdllt bilen. Nu fick han springa i
h#llande regn fran Lilla Varholmen till
den parkerade bilen i Hjuvik. Han kom
di att tdnka pd en stadsresa en novem=

N

berdag 1922, dd han reste med &ngaren
SVEA frén Knippla till Trapiren i stan.
Georq Aberg konstaterar att tekniken
gatt farmdt sedan dess, men att utveck-
lingen fUr skirgdrdstrafiken odtt bakdt,

Sedan artikeln skrevs har trafiken
norra skdrgidrden omlagts sd att resor
fran Knippla til] stan forst sker med
farja ti11 Bjorké hamn, buss eller bil
ti1] sydspetsen pa Bjiirkd och vigver-
kets fdarja ti11 Lilla Yarnolmen och vi-
dare in till stan med buss eller bil.
Alternativt farja Knippla-Burd, buss
eller bil Burb-Hond och vagverkets far-
j& Hond~Lilla Yarholmen.

¥,

Aret ar 1922, Novembermorgon. Nigra dagar
tidigare hade jag fyllt 10 &r. Nu star
Jag vid fars sida nere pd Knippla é&ng-
batsbrygga ivrigt vintande pd att fi foli-
ja med in till stan. Det blaser en frisk
sydvist med haftiga regnbyar. Men det
ldar skapligt bakom sjobodsgaviarna.
Darifrin ser jag rodnanden pd Gsterhim-
len bortom Bjiirkd d& solen segar sig upp,
dold av alternerande regn- och molnri-
déer. Jag huttrar | morgonens kulenhet,
En granne, en fars fiskarkamrat, som ock-
s& skall in till stan, liter mig for for-
sta géngen fd del av ett gammalt fiskar-
talesdatt: Tja, en ny sydvast dr kallare
an en gammal nordost,

En del fiskebatar ligger och segdrar |
sina fortdjningsbojar pd den redd som
ingalunda ger en hamns skydd, Bitarma &r
i storlek 40-50 fot och har {1 aliménhet
motorstyrkor pd cirka 30 hkr. En av dem
startar och tuffar ivdg, troligen till
ndgon verkstad.

Passagerarbaten vi véntar blir synlig.
En kraftig angvissiesignal 1juder parai-
lellt med en foretagen babordsgir férbi
Sédra Huvud och hon glider in mot &ng-
batsbryagan. Det &r Marstrandsbolagets
vita, vackra SYEA som Y1kt en svan nas-
tan ljudliist nErmar s1g. En klingande
backsignal, ett Ggonblicks kraftigare
tjostande av kylvattenforsen och SVEA
1igger langsides bryagan.
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Tva par gastndvar placerar en grémilad,
handricksfirsedd stabil landgdng mellan
baten occh bryggan innan ndgon far kliva
ombord.

Inne p& mellanddck slér Angpannevarmen
emot 0ss och jagar tgonblickligen bort
morgontinmens rikalla kulenhet. Dirinne
sitter nigra passagerare redan, fiskare
fran Rord och Hyppeln, vilka dar SVEA
redan gjort den dran 1 ottan, De sitter
med ryggarna tryckta mot den varma ma-
skinkappen. En gratisbenandling mot den
envisa reumatismen?

Men far och hans kamrat fortsitter trap-
pan upp till dverddck. SA gér ocksd en
del andra passagerare och npaturligtvis
ocksd jag. fven dir dr det gott och varmt,
Vi tar av ytterplaggen och hanger upp pd
ett par av de prydliga krokar som place-
rats ut runt denna yttre salong.

Vaggarna dr vitmdlade och snygga och de
ribbade trabdnkarna gdr i gqult. Allt giir
ett 1just och hemtreviigt intryck. Jag
sitter och kikar ut genom fonstret Mmedan
baten hdlsar pd vid Hilso och Bjbrkd -
men sedan vill jag se mig om. Jag kavar
runt 1ite grann och upptacker en salang
som far mig att studsa till. S& Fint har
vi ju det kpappast { finrummet hemma!
Ett maheanybord | salongens mitt dr cent=
rum for plyschklédda véggfasta soffor
med rygestéd av samma adla tyg. Ett par

- - =

Angaren SVEA trafikerade under minga Ar norra skérgdrden. Bilden yisar

dngaren innan framre delen ay dvre dick byggdes in., Foto genom [ag ATmén.

damer - fast s3 kallas de ju inte d& for-
stds - har bdnkat sig med sina handarbe-
ten och byter erfarenheter om barnupp-
fostran och tusen dagliga smating och
kanske inte minst om svarigheten att fa
gqubbens magra inkomster att rdacka till.

En maIning vid ena skottet ser intressant
ut., Jag tassar in p& den mjuka mattan

och betraktar tavian ett dgonblick tilis
mina biickar fingas av fonstrens napna
gardiner dir sma, sma bollar utglir spet-
sens yttersta kant, De gungar si Justigt
av batens yibrationer. Efter en stund
avdunstar jag.

Sedan jag dtertagit min plats vid fare
sida invantar jag en paus i hans och
grannens resonemang TOr att komma med 2n
forfragan - att falla in d& de sldre pra-
tar fick man snallt 1ata bIi.

- Pappa, kan vi inte sitta ddrinne i det
fina rumeat?

Far skrattar:

- Anej, det #r bittre att kvinnfolken
fir ha det fir sig sjdlva.

Och daryid blev det.

Efter ytterligare ndgra Tangdraana tut-
ningar med ty atfaljande angdranden fort-

siatter farden uppefter dlven, Drygt en
och en halv timma efter avresan fran
Knippla har vi ndtt Trapiren och en annan
fas i dagens dventyr tar vid, men det dr
ju, som det brukar heta, en annan histo-
ria.

Fyrtiofem ar senare. Aret dr 1967 en for-
middag i november. Jag har fir ldnge se-
dan blivit "forvetad" som de gamle bru-
kade s3ga, pa bade batresor och andra
expediticner. Vi stdr nigra passagerare
pd Knipplas brygea och vantar pd farjan.
Det blaser kraftigt frin sydvast och ta-
ta reanbyar kir oss | 13 om sjibodarna.
Nagra f& fiskebdtar ar hemma och ligger
cch krémar sig i den rejdla hamnen. Gran-
na farkoster pd 100-110 fots 1dngd med
motorer som n@rmar sig tusentalet hidst-
krafter, Dessutom toppmodern teknisk ut-
rustning. Vilka framsteg sedan min barn-
dom! Mina funderingar stiors av en mec-
passagerare:

- Nu kommer hon.

"Hon", det &r fdrjan som skall ta oss
til1 Hjuvik for vidare befordran till Gi-

teborg.
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MUNIN var en av Linjebuss s k "farjor" i passbidtstrafiken fran Hjuvik,
MUNIN som var byggd 1915 for Waxholmsbolaget kom ti11 vdstkusten och
Linjebuss trafik &r 1959. Foto Krister Bing.

En liten skorv, rod som en rav av rost,
gir babordsqiren forbi Sodra Huvud ned
mot bryggan, Skepparen/rorsmannen backar
vant upp och vi kliver ombord. Landgdng
finns, men behdvs ju inte di relingen &r
jams med kajkanten.

Nigra passagerare, som kommit pd vid Ro-
vty och Myppeln, sitter pd bénken 1dngst
fram och drar beredvilligt it sig benen
for att vi skall kunna passera 1 den Sma-
la gingen firbi motorkappen. En frin ol-
jelukt frén maskinrummet drijer kvar i
passagerarutrysmet. ¥i satter oss med
ytterkldderna pi, varmen rdr vi gott med.
Det finns ju heller inga krokar att hanga
upp kldderna p& om vi &n hade sa dnskat,

Firjan fylis snart med passagerare frin
granndarna, Jag bdrjar studera i turlis-
tan nar vi skulle vara vid Hjuvik, Upp-
ticker d& att listan 3r ndgot av en re-
bus, Atminstone betrdffande den har tu-
ren, Kalvsund anges til1l 11.25 och for
Framnds finns en asterisk som anger atl
man kir dit "vid anfordran", Sedan s¥qs
{nte ett kndpp om firdvigen forrén an-
komst anges til1 Gdteborg ki1 13.00.
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I vanliga fall tycker jag om att 18sa re-
busar, men hdr gdllde det att fa ldst den
i tid. Jag konsulterar en knipplabo vid
min sida. Han skrattar = aningen ritet,
tycker jag.

- Ja, du &r inte den ende som gatt bet pa
den gitan, N&got som inte stdr i turlis-
tan dr, att du kan g4 iland vid Framnds
(Bjirkds sydinda), promenera cirks fem
minuter ti11 bilarnas farjeldge pad andra
sidan udden och med den bilfdrjan fort-
sitta dver ti11 Lilla Varhoimen dir du
kan fa buse in ti11 stan, Vi1l du dryga
ut resan ytterligare, kan du fdlja med
denna fdrja till fickerd och ta bilfdarjan
dirifrin till Li11a Varholmen.

- Ja, men jag s5td17de ju min bil vid Hju-
wik, d& jag foljde med samma fiiretags
farja ti1l Knippla.

- Ha, ha, d& har du ju chans till ytter-
I1gare 15 minuters promenad, skrattar
fardkamraten och pekar samtidigt pd ru-
tan dér regnet virdslist ritar asymmet-
riska figurer.

Inte sarskilt uppmuntrad over svaret tor
Jag dagens G-P och fiirdjupar mig i den
fir en stund tills en medpassagerare

SSSKJELSKOR i kris

Dansk VeteranskibskTubs passageraringare
SKJELSKPR kom Inte {1 trafik sommaren 19-
81. [ ett brey ti11 medlenmarna fiirkla-
rar styrelsen att man fiér forsta gangen
ser sig tvungen att vddja om ekonomiska
bidrag for SKJELSKPRS fortsatta drift.

Efter avsiutade arbeten och utrustning
av angaren infdr sdsongen 1981 uppidck-
tes skader pd Adngpannan som krivde ome-
delbar och omfattande reparation, Somma-
rens berdknade insegling pé 100.000 kro-
nor var da redan int cknade i form av
flottar, Tivbalten och annat. Hartill
kommer kost den fér pannreparationeén pé
ca 100,000 kronor,

Det dr saledes mycket pengar som plots-
Tigt saknmas f8r att fa upp dngan till
sommaren 1982, Den danska skattelagstift-
ningen ar emellertid till god hjdlp for
Dansk Veteranskibsklub som hér till den
kategori foreningar till vilka gidvor Br
avdragsgilla i deklarvationen. Danska
skattebetalare kan sdlunda dra av belopp
overstigande 100 kronor men honst 1000,

Dansk Veteranskibsklub har adress Hgj-
lundshusene 11, DK-3500 YAERLPSE.

“Gamme) svend for fuld damp.

knycker mig i sidan:
- [u Georg, akta 4in v3ska.

Uen hade jag satt under binken., Nu miste
Jjag hastigt rycka upp den och ta den i
knidet d& det hade kommit in en del vat-
ten genom ndgot spygatt. Vattnet skval-
pade fram och tillibaka pd durken, tving-
ande flera &n miq till vdskraddning och
ti11 att skta skorna.

D& jag stirdes i mina tankar satt jag
just och ldste om ryssarnas lyckade fir-
sok att koppla ihop tvd satelliter och
ta 1s3r dem igen uppe i himlarymderna,
Det &r alldeles fantastiskt vad tekniken
har gdtt framdt tinkte jag, Vilken vild-
sam utveckling som skett ps alla cmriden!

Just di fick jag rycka veskan och benen
tiil mig och Just d8 blev det ndgot sv

en tankekollizion 1 min hjdrna och just
dad manades den firsta episoden i denna

artikel fram | sinnet,

Detta medan jaq fortfarande tankte: Det
ir fantastiskt vad utvecklingen har gitt
framadt, alldeles fantastiskt,

HWaval vi kom till Framnds, just som reg-
net gick in for en ordentiig skaijning
av landskapet. Inga regnskydd, 54 det
var bara att ta promenaden fatt. Ett 3ld-
re par, son hade en del bagage med sig
fick hjdlp av en medpassagerare att bdra.
Den gamla damen hade tydligen svirt att
04, For dem var det en idng promenad i
hdllande regn, Framkommen till Lilla
Yarholmen sprang jag bitvis till Hjuvik,
varfor det inte tog mig mer &n knappt

10 minuter att dyblot nd min bil och tva
timmar efter avfarden frén Knippla var
iag 1 Giteborg.

Under bilfarden in var det svéart fir mig
att b11 kvitt tanken pd min stadsresa &r
1922,
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stighbergstorget.

OPPET
Vinterhalvaret september—april: tisd.—fred. 12.00—15.00, lord.,
sond. och helgd. 10.00—17.00, mand. stingt. Kvillséppet onsd.
17.00—21.00.

Sommarhalvaret maj—augusti: alla dagar 11.00—16.00.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vanerskutan Valborg II (1902) eller strova runt bland
originalbatar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
vastkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird i tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Spdrvagn
5, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
Sept.—april: 16rd. 10.00—15.30, sénd. o. helgd. 11.00—15.30.
Maj—augusti: vard. 10.00—17.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.




